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3.1 Floating Car Data analyse

e
(N4 HXN‘

.....,)J

o !
h pes st IR EREN

SWECO ﬁ




60

Reistijdvergelijking

Vanuil de analyse oo kraspuntnives. is geblekzn ozt eeds in de naizige s1estie jdens e

pekmamenlen e spts, ver<eersa’wikkelingspronleres kernen anlstaan. D ogischeswi)s allen
dese prehlemen verslacklerer op hel momen: dat sorake 15 van verkezrsgoel, indil ceval a.s gevar
van geplande woningbouw.

(O enkele <ruoisperien aollza cie ellzzaeysche maatregelen de ver<eersalwikke ing verbeteren, doch
Haarrzasl s esn vardera reducl e var Pel ver<eer wersaljk o™ 2 colimale vercez-safuckaelre te
garanderen.

Om e beco-del=n o op nebwe-knivesu wirst le behalen, bijvoarbeeld door het verkeer de gewenste
route via de A27 te laten nemen, is door Sweco een reistijdvergelijking op basis van Floating Car Data
uitgevoerd. Dit is data dat o.a. via mobiele telefoons en navigaliesyslzre-is verkreger Yoor de routes
tussen Breda en Oosterhout zijn Floating Car Nalz geanalyseerd. Hie-hip s o2 deosstroming renn e
spirgen wsuee. v bes dceorackH, voorde raale via de A2 7 AWK eneradjes an de roulte via de
Qosterhoutseweg (OWN) anderszijds. it geelt zan nceves. ce reisiijd wssen dager vacigart sonder de
ekt Livonderlijke silualizs (orgeval er ed ) mae e nemer).

Daarnaast is door de gemeente Breda a.d.h.v. Flowcheck data van Be-mabile het aandeel doorgaand
verkeer ‘r hez.t geb-acht 11115 gedaan voor de Qosterhoutseweg net ten noorden van de Nieuwe
Eadijk en net ler roorden van Tele-“rger.

Deze resulaer hizruvar S nopdevoleeres pagina's waergegeven.

Naarnzast #ij1voor erkelz dezllrajecler ce lrajecsnzlneden ove- oz dag gzanalyszerd. Dece An
opgenomen in bijlage 1.
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Reistijdvergelijking

* Route:
— Breda - Qosterhout en Oosterhout = Breda

— Via OWN en HWN

* Begin-/eindpunt:
— Noord: Bovensteweg / Statendamweg
— /Zuid: Nieuwe Kadijk / Oosterhoutseweg

* Periode:
—  hovermbtier 2019 U {ebruan 2020 {pre-Corona)

LJosterhout

SWECO ﬁ
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— De reistijd via de Oosterhoutseweq is bijna altijd
langer dan via de snelweg _
% 600 s P oute Breda- Oosterhout HWN
E ——Foute Breda- Oosterhout OWN
£ % ——— Route Oosterhout - Breda HWN
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Reistijdvergelijking

* Route:
— Breda - Qosterhout en Oosterhout = Breda

— Via OWN en HWN

* Begin-/eindpunt:
— Noord: Eurapaweg / Brg. Holtroplaan
— /Zuid: Nieuwe Kadijk / Oosterhoutseweg

* Periode:
—  hovermbtier 2019 U {ebruan 2020 {pre-Corona)

SWECO ﬁ
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Reistijdvergelijking

Conclosie var it de re‘sl jdvergelijking vor- de -ouce

Qosterhout-zuid-Breda v.v. :

Route Breda = Qosterhout-Zuid:

- Dereistijd via de Qosterhoutseweg is bijna altijd langer
dan via de snelweg

- De reistijd via de Oosterhoutseweg is aan het begin van
de ochtendspits korter dan via de snelweg

- De reistijd via de Oosterhoutseweg is tijdens de
Avenospiig vergelipcbaz - mel ce re‘stijd iz de snelweg

Route Oosterhout-zuid—> Breda:

- De reistijd via de Oosterhoutseweg is altijd langer dan
via de snelweg

Aandachtspunten:

- Netp:ale reislijd s mece f-ankslk var hel pe-soorlijk
begin- en eindpunt

- Daoor een lage verkeershelas:ing tijdens de naznlelijke
wrer, s ca-egistral = ap cie mormenzer np hel
nnderl gg=nd weggennel nozl TIN5 s.Lizerd
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Analyse aandeel doorgaand verkeer

Het doorgaand verkeer op de Oosterhautseweg door Teteringen is oor ce cam=ee deds
geanalyseerd . b v - cweheck cats ver 2e-maobile. Be-mabile maakt gebruikt van
varechullzrede branran waarandzsr Flitsmeister,

De steekproef van deze data {oktober 2018) is niet heel erg groat, dac geet zer goeze
indicztiz, ook op ca's vanewatingznop andere wegen in Breda.

Lorclusizvan. t de avavszvan be aanceel caorgaane verkesr

- Opde Qosterhoutseweg e zdiden van [ese-genan rat tan roorder ven de MeLwe Faci <
is sprake van 40 tot 50% doorgaand verkeer.

- Opde Oosterhoutseweg ne: e nearzan ver letenngen Susser Caserhoas e leetingen;
is sprake van circa 70% duorgazrd varkeer, —ervar Kars meer ver<gor vart Jogsecheus Rata
e neaten war et wihziminakaraal can vie de Burgemeester Materlaan.,

- Omgerekend naar tellingen (oktober 2018} is op de Dosterhautseweg sprake van 7.000 tot
8.000 mvt/etras. coargaasnd varkess verkes- dzt gesn herkomst en/of bestemming heeft
in Teteringen).
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Werking

(Omeer gred nsckl e krjgeaindsz evencaels prablzorza b oe verkeersafwi<<eling op e
Oosterhoutseweg op de kruispuarten en ' hel bijqende oz a’wisceling Bij ez 2ases-limabizg is ger
Analyzevan ce buidigz silualie var bela-g.

71 eersle inslantie = hiervoor de fanzlarz.e baschripying caanalys=er:.
Functionele werkwijze van het doseren
* VRl 154-Helackerdreef is de 'Master’

o Frwordl geleld By éRITHT, 1572, Tad en Thd an de alrjoende slrook
o Frwnrdl niel gete.d bit VIR 20 en IRIOND S
o le Lostz-ontszweg s opgedeeld v drie meeigebieder

* Hetdoseren start als :
- De afgevlakte uurintensiteit richting het zuiden is > BOO mvt/uur (instelbaar);....... of;
- De afgevlakie uurintensiteit richting het noorden is = 800 mvt/uur (instelbaar).........of;
- De afgeviakte totaal doorsnede-intensiteit is = 1150 mvt/uur (instelbaar)...

Naarnzzst 1 np kasis van MV fies en zxper. judgere-: 2en aancrdeling var Pel funclinneren
nitgevnz-d. Ce bevindingen 2 noapgeromenin Bijlage 4.

Opdz velgende peznz's An denkrnichlingen vea-d= apliralizsat'e
van hel doseesysiesm opoenamer. Hemoip s arozrsaoned
gemaakt in :

* Wijzigen van parameters

* Wijzigen in telwijze

* Toevoegen extra triggers

Overige
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Korte termijn maatregelen

1. Verbeteren door middel van parameterwi)zigingen

De doseergrens van 1150 mvt/uldoorsnede? is e soaarn i1 verhel ding Lot de 800 mvt/u
per nickling. Tensd) aances . linksaf vanaf de Oosterhoutseweg zo hoog is dat er

Advies: doseergrens instellen op waarde tussen 1400 en 1600.

Nozez-raalrecz.er cparard van a’sondera ke crileria bezincicen wanrez- niet meer
aan die criteria wordt voldaan. Dus maatregelen los van elkaar starten en beeindigen.

Nosez-raatrzgzlen odven na zermaal e s opga<omer vea, |z lane 2027 Mogelijke

oorzaken:

— te groot verschil tussen in- en uitschakeldrempels. Dus drempels dichter bij elkaar
brengen.

— e klgin effec: van coszermzal-egelen o g we werden cenomen. [lus maatregelen
verzwaren of sneller activeren.

— Wellickt kelzrgrijks=ie norsaak: el nies honore-en var dozeercoadractlen don- Y4
¢ rezs waargencmen ' de My¥-Sles var nov 2019 Noor n 21 e doszrer, raas wel
e comrniceren, blics hat i-tensiceiscrilerium cearsearen sz 27 blijft i hwee

rich:ingen de dose-rgacte’. Svarens paramelers oo grnnd var bovens asnee 2z2n
e passer dus eersl experimznleren miet het wel inschakelen van
doseermaatregelen in VRID07.
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(middel)Lange termijn

2. Verbeteren door het tellen van extern inkomend en uitgaand verkeer en daarmee de resteapaciteit
voor doorgaand verkeer te bepalen.

Moor el exter in<omeand ean o lgaand verkeer t=2 leler kar wordzn geschat wat de hongste belasting
s e ail ver<eer vernorszzkl pereegueak erricnicklrg.

Per wegvak een norm hanteren voar de toelaatbare verkeersbelasting. Hiermee is bekend hoeveel
doorgaand verkeer en per rijrichting kan worden doorgelaten.

Vooralir de perade var uilslronm fachlzadspils) moel hiermes gen geed resu taal 20 12 bereiker.
Tellen van uitgaand verkeer met aanwezige lusdetectie:

o kruispanten 2T 15 er 154 kaplassen czoombineers mal de te lossen stronraswaans - de
Oosterhoutseweg

e kruispurit 154 demimozarickl rgvan Breca.

o kruaspant Tal «onlassen volslaan door aarwesige npatelslioker per roaing.
Tellen van inkomend verkeer met aanwezige lusdetectie:

* Richtingen 03 en 09: koplussen

e Rechizaf wan nooldnchiimg: tzlen door kapusser (17 en (05 en vergeakan met el usser
stroomafwaarts.

Aandachlspunl Dnarincerr varaee- ooenl eventueel zeq correchie e worzan toegepasl.
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(middel)Lange termijn

3. Toevoegen extra triggers om dosering in- of uit te schakelen

Extra triggers zorgen voor ad-hne correcles ap romerlen dat hal dosesen aszn de gilairdz=n van het

rzjert rog niet vaneande eflactief 1=,

Filemeting: delesterst van het vo lnper van luszenliceerdz wegva<ken. Mogeli’k doar tellissen
(are heidsdeecle] Wellicht is sapase'rgin procesaestareg rodg e ogics vaor Y edececls s
dan als volgt:
— (Snelheid van 4¢ gn ve.gerds g7 derde voerluigen azneder ordergrers,
— EN geen halterende bus)
— 0F = 2x niet afrijden wachtrij,
— == file stroomafwaarts van VRI.
Actie: kortrdurend coseren stroamopwaarl s,

Wachttijdmeting:
— = Ay hebaler maamu-r grozn ap selde snchbing,
— dan 1-7 zych ckaal ce heeldrichiing doserer,

— endiracl (rwaarnes) caserzn rijrichlirg raa- deda.
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(middel)Lange termijn

4, Qverige

Nverige mazt-egeler o 2 2en hijdraca kannzn geven aan el ve-nateen vae de decest-am ng spne

» Toevoegen extra meetgebied (4): il gevier betreft bel wrakste’ c2dz=elle np de Qosterhoutseweg.

Door het toevaegen van een ex:~a maelczn zd waarin mak de VR's Maulansp’e en M egws <adijk
A apcenoren, kan veel eercer =n proactiever gedoseerd worden.

* Verplaatsen / toevoegen extra matrixbord: Net ten zuiden van de rotonde Bredasweg-
YWarandzlaan iz e=n rat-xbere gepaaasl am de wecezoriiker te informeren over eventuele
vesraging ap d= soude via eteringen. Hel ver<eerwerdl can gewesen ap dz roule via ce
Hurgemees:er Malzrlazn riching dz 827 e “jder Yano de analysz van hel agqceel deo-gaar
vierkeer blijkt, dal oo« vee. ve-keer al<omstig s vanuil doslz-out i neerden ver hel
Vihilke minakanaal. Naar nes <ieser van aer andera coate of hat insenegen van een exlrz
masrizbord coeen strategisch beslsount ter roordzn van het Wilhelminaksqaa, 7a ce
wegreanka-zerder gerrfarmeers veorden aver varl-aging op ce roane via leterrgan Hendnor

eerder r hel netwerk e keas gemazakt wo-den o viz een andere rocte richlrg treda te - der.
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CONCLUSIES EN AANBEVELINGEN
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Samenvattende tabellen

In de weergegeven tabellen zijn de belangrijks:e bevincingen samer gavat,

Berekende cyclustijden

zonder ontwikkelingen

met ontwikkelingen

met ontwikkelingen n
Civiele maatregelen

VRI Heijackerdreef

VRI Kampakker

VEI Donkerstraat

VRI Langelaar

VEI Meulenspie

VRI Nieuwe Kadijk

Benodigde reductie verkeer, situatie met ontwikkelingen en civiele maatregelen

100-110 sec
100-110 sec | 100-110 sec

G0-100 sec | 100-110 =ec
110-120 sec| 110-120 =ec

Benodigde reductie

Cyclustijd

VRI Heijackerdreef

VRI Kampakker

VRI Donkerstraat

VRI Langelaar

H[VRI Meulenspie

VRI Nieuwe Kadijk

90 s

Suhooeoeroes Lstidest ca L0J Eecan o oz Rictspoab Modlensz e s 2ot meductic L a0 5% nds

ochtendspits noodzakelijk

SWECO ﬁ
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Samenvattende tabellen

In de weergegeven tabellen zijn de belangrijks:e bevincingen samer gavat,

Berekende cyclustijden

zonder ontwikkelingen

met ontwikkelingen

met ontwikkelingen en
Civiele maatregelen

VEI Heljackerdreef

VRI Kampakker

VEI Donkerstraat

VRI Langelaar

VERI Meulenspie

YRI Mieuwe Kadijk

ochtend

ochtend

Benodigde reductie verkeer, situatie met ontwikkelingen en civiele maatregelen

Benodigde reductie

Cyclustijd

VRI Heijackerdreef

VRI Kampakker

VRI Donkerstraat

YERI Langelaar

YEI Meulenspie

YRI Mieuwe Kadijk

90s

0-15%

ochtend

Cyclustijd voldoet niet aan wens 90 sec,
maar wel aan max 120 sec

SWECO ﬁ

o
2000 D4 D%
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Conclusies en aanbevelingen

Uit het uitgevoerde ve-keersondermek «ijn de vnlgence conclusies te trekken:

o |nrekuidige situatie ‘s ave- ket alpsresn spraks van Ber goecs ver<esrsalvikks g,

o Iidens de piz<moreer 7 ce snils kunnen ap erkele koaisaoer decsstroringsproalemen
ontstaan, waardoor het Teterings ve-keer {iwel gammarises-d als langraam ver<eer; e maksn
krijct mel lange wachlijozn er wachinizn,

o Als geviar van dz geplande ortwikkelingen en daarmes 2xira verkeer sal op 2l kro spunten
logischerwi]s sprake sijn van zen loerame van veachlijoan =1 —rijen.

o Om de docrsiroming te vertetersn cienl op de volgende drie kriispunlan de capacilel: le wnrmzsn
ve-grool door ket lreffen van civie technische maatregelen: -

* Kruispunt Heijackerdreef: exlra npslelsiroos wonr recvisal ap onslzijke ak
* Kruispunt Langelaar: Afsluiten Aanstede, al.een reg ingasrd vanail ~aarcen mogel |k
* Kruispunt Mewlensaie: sxi-a opslelslonk vie- -echtsal op cestedjke tak

o 0Om eenverdere verhetaring van de doors-am =g djeens de pizcraranleninoe sp'ts e

garzrezrer s een verkee-sredustie vear 10-20% noodzakelijk

Om op de Oosterhoutseweg ok in de liekemst gz2n goece doarslraming en eaibaartaic op e
Qosterhoutseweg e garanderen werden dz welgende aanbevelingen gedaan:
* Uitvoeren van de voorgestelde civieltechische maatregelen
* Uitvoeren van een uitgebreid kentekenonderzoek om inzicht te krijgen in de herkomsten
en neslemminger van Fel ve-<eer op de Qosterhoutseweg
o [nor ricdelvan cptimalisaliz wan hel dozeerzysleem een ve-keersrerole Hjdens ce
pekmomenler i de spits e garanderan:
* wijzigen van slandaarzinsizlingen ckerts erming
* Wijzigen in de manier van tellen en toevoegen van extra “triggers”
* Uitbreiden van het meetgebied
e Mhadeernoz-saek doer nazr de meerwaade van e verplzztser eq/ol loevizgen van
een exlra matrizoore len neesden var hel Wihzlmimakzraal,
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Bijlage 1: Verloop trajectsnelheid deeltrajecten
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Trajectsnelheid deeltrajecten

* Reistijdverloop over de dag per 5 minuten

* Lijnen rechisonder geven van boven naar beneden weer:
— 5% percentiel trajectsnelheid
— 25¢% percentiel trajectsnelheid
— Gemiddelde trajectsnelheid
— /5% percentiel trajectsnelheid
— 952 percentiel trajectsnelheid

 Staafgrafiek rechtsboven:
— Gemiddelde trajectsnelheid per dag over bekeken periode

SWECO ﬁ
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Kaart ajectsnelheid per dag
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Bijlage 2: Gehanteerde verkeersgroe:
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Verkeersgroei

Bron: gemeente Breda, 16-12-2021

Woningbouw Teteringen na 2019 (volgens opgave 16 dec. 2020)

.

Bouverijen nog 420 wo. ¢
(na 2019) Pyl
~ 4

nieuwe Aldi, 32 app.

Meulenspie nog 75 wo
e

Ramtoeoeverns S2000  Nadwland  Voormaarden

1
=

Meerdere kigine

locaties = 20 wo

Scheperij 0.a. uitbreiding Jumbo,

} —EE

Fesdback sturen

200 17 e

SWECO ﬁ

=
2000 D4 D%
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Verkeersgroei

Bron: gemeente Breda, 16-12-2021

SWECO ﬁ

Grof geschatte verkeersintensiteiten nieuwe ontwikkelingen
(tussen haakjes de geschatte verhouding richting noorden - richting zuiden)
[tussen rechte haakjes en in rode letters de procentuele groei t.o.v. telling 2019]

3.600 mvt/etm w f +1.500 mvt/etm [+15%] @
(% - %)

+3.000 mvt/etm [+20-25%)]
500 mvt/etm de—>>
(1/3-2/3) S, 1.500 mvt/etm
(/3 -2/3)
+ 2.500 mvt/etm [+15-20%]

2.000 mvt/etm
(%- %) \
— 450 mvt/etm
f (1/3-2/3)
+4.000 mvt/etm =
Google ¢ N
(+20-25%]

Raartgeowrens 2020 Neowiand  Yeormaarden  FeodUachstwen 200 1) —

;M
2000 D4 D%
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Verkeersgroei

inschatting Sweco

VRI 150 Meulenspie ]

ochtend avond

Oosterhoutsweg noord
1 2 13
2 290 65
3 1 10
Meulenspie
4 1
[ 22
Oosterhoutsweg 2uid
7 2 19
8 32 258
3 14 115
B. Verdaasdonkstraat
10 130 29
12 14 3

ophoging overige VRI's
YRI07 ochtend avond

101 309 63
102 132 4
104 12 98

m 37 294

VRI151  ochtend avond
2 293 a7
g 57 264
VRI53 ochtend avond
2 203 108
8 95 183

Golfpm

® —

)
TETERINGEN ~
~.

S

.

Sportcentrum TMI'YM

.

VRI 154 Heihackerdreefl
ochtend  avond

SWECO ﬁ

Oosterhoutsweg noord
1 7 58
2 g 65
T Heistraat
10 194 43
12 65 14
Oosterhouteweq 2uid
2 83 186
3 22 173
[VRI 152 Willibrordstraat]
ochtend  avond
Oosterhoutsweg noord
1 1 1
2 187 BB
dac 3 4 32
Donkerstraat
4 36 8
3 72 16
Oosterhoutsweg 2uid
7 8 64
8 47 178
3 3 21
Willibrordstraat
10 24
12 12

B2
2000 D4 D%
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Bijlage 3: Gevoeligheidsanalyses VRI's




91

VRI Heiackerdreef (K154) - Met woningbouw (zonder bus)

Ochtendspits (zonder bus)

Fruizpunt-gewoeligheid voor veranderingen van de belasting

300 4 f.a:_nlg
= 0,55
~1 [
250 - = 05
] 0,75
T 200 4 —= E o7
# ~ -
= - 0,65

=150 = 3
z P 5
5 - 0,55
- [}
S 100 = _—_'_'_'______,_:-.d"’" 0,5
0,45

a0 4 = -
a—""”"’ -_I:Il4
L~ 0,35

R o o o B L L L L L L L

50 55 B0 G5 TOOTS S0 85 90 95 100 105 440 115 120 125 130 135 140

Percertage oorspronkelijke intensteit

[ — Cyclustid

— Conflictbelasting —— Max. cyclustijd i

dor gen cyclasiing van P serpnden (B
Y yrilasty e jen: 1 B% rechidoorgaond verkeer

viror gen cyciasliyd van 120 senonder: 1 #0% rechidoorgaand verkeer

499

575

ALEEEHaNU0 D

Cyilustid [zec)

Avondspits (zonder bus)

Kruizpunt-gevoeligheid voor veranderingen van de belasting

SWECO ﬁ

300 - )
~toas
250 - = 0,8
= 0,75
~1 B
200 4 = 0,7
- g
— 0,65
150 — - 06
100 — .__=____,’ o5
________-——'—':- 05
=0 T 0,45
T [
e 0,4
0 = u T | I I | et ]
S0 55 60 65 70 FS 80 85 90 95 100 105 110 115 120
Percentage oorspronkelijke intensiteit
| — Cyclustid — Conflicthelasting = Max. cyclustid |

e gan cyclustid van 70 secaonden: -10% rechtdoorgoand verkeer
e gan cyefiustind vor 120 senonden: 4% rechtdoorgaond verkeer

669

816

AuEEEHRPLn D

B4
2000 D4 D%



92

SWECO ﬁ

VRI Heiackerdreef (K154) - Met woningbouw en maatregelen

Ochtendspits (zonder bus) Avondspits (zonder bus)
kruispunt-gevoeligheid voor veranderingen van de belasting Kruispunt-gevoeigheid voor veranderingen van de belasting
300 —F 300 - !
>, 059 s
250 — 0.8 250 05
g F0,75 f
= F 07 & 0,75
T 200 : -0, o | Fo
2 ] Foes 5 B 20 F07 g
5, L Fog o = 065 1
% 150 - T = 150 | i =
= ___.,-r"' _—|:|,55 o -E _-D,E %
[ o ﬂ_ - |
= s = = L &
< 100 1 _____,_,_..=—-..=--""’"’ f|:|,45LS G100 | -D':SLS
— . 045
5':' 7 -r'____ ;_DISS 5|:| i .___'_,_,.d' H_.-""" E_ fl
et 0,3 = 0.4
0 e R T AL B T |:||"'|"'|"'|"'|"'|"'|"'|"'|"|"'|"|"'|"'|"'|"'|"'_I:II35
s 80080 30 100 MO0 120 150 1400 1300 180 170 S50 85 B0 GBS FO 7S B0 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130
Percentage oorspronkelijke intensiteit Percentage oorspronkelijke irtensitei
| — Cyclhustid — Conflicthelasting — Max, cychistijd i | — Cyclustijd — Conflictbelasting —— Max. cyclustijd i
o Voo ean cyclustipd von Y0 seconden: v 0% reshidnnargannid verkeesr o Uneresn cyclustya von Y secanden: -10% rechideorgaand verkeer
¥ f g ¥ !
o Yooy gan cyclistind van 120 seconden: - 0% reshidosrgaand verkeer o Ve een cyclustind vor 120 seconden: 49 rechtdoorgaond verkeer
L
20704 0%
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VRI Kampakker (K153) - Met woningbouw

Ochtendspits Avondspits
Hruispunt-gevoeligheid voor veranderingen van de belasting Kruispunt-gevoeligheid voor veranderingen van de belasting
300 ~tog 300 4 0,55
P e "
-__'_,_,.-’ - _‘D,E
230 g i b= 250 4 075
=T 0.7 -0,
1 s 0,7
o 200 - 0685 & T 200 [ - &
o 1 TS 2 F065 5
& — Fog 2 , SO
2 g e B =3 06 &
= 150 055 & =150 1 - 3
= -7 - ] = F055 &
) 05 2 g P
100 4 e __‘___——’—) :D45Lg & 100 4 = F05 3
= - = 0,45
L0 4 4 s
50 1 + n 50 e 0,4
= 0,35 b ;
ol F i 0,35
D"""""'""""""""""""""""""""'"""""""""'-D'3 e L IS B I L p s s B B B L L S AL S
50 55 BO B VO OY5 80 85 890 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 50 55 B0 BS FOOFS B0 B85 490 95 100 105 410 145 120 125 130 135 140
Percentage oorspronkeljke intensited Percentage oorspronkelijke intensiteit
| — Cyclustid — Conflictbelasting —— Max. cyclustid ' | — Cyclustiid — Conflictbelasting —— Max. cyvclustid '
o Vnereen cyclustyo von Y secanden: -12% rechidoorgoand verkeer o Voo een cyclustijo van P seconden: -1/7% rechidoorgaond verkeer
o Voo een cyctiustyn wan 120 seconden: - 15% renhldonorgaand verkeer o Voo een opchistiyn wan 120 secomden: - 19% recnldocrgnand verkeer
i
2000 D4 D%

507 744
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VRI Donkerstraat (K152) — Met woningbouw (4% spits)

Ochtendspits Avondspits
Kruispunt-gevoeligheid voor veranderingen van de belasting Kruizpunt-gevoeligheid voor veranderingen van de belasting
300 085 300 !
s 0,85
250 1 0,75 250 08
f—EI,T 0,73
'E'EDD- E—D,ES g 'E'EDD_ ;—D,-u'r Q
-, Lo 2 2, FOES =
z e B = Fog &
=150 0,55 & = 150 [ &
= ! o E: L0355 @
= F0s & o F B
100 :_|:|I45Lg 00 4 -0s 2
0,4 0,45
50 1 4= 3 ] et 0,4
= 0,35 St 1 g
Lo 03 s 035
l:l L L L L L L L L e L DL LA B LI LR DL LA LN L J I:l rrrrirr1rfrrr 111} LI LB B B reryrrryrrrrrrr T - I:||3
40 43 50 53 B0 GBS YOO VS &0 &5 90 93 100 103 110 1135 120 125 130 40 45 =80 55 B0 O EBS 7 7 g0 & 90 95 100 105 110 115 120
Percentage oorspronkelijke intensitei Percertage oorspronkelike intenstet
| — Cyclustic — Conflicthelasting — Max. cyclustid i | — Cyclustid — Conflicthelasting —— Man. cyclustijd i
o VYoo eer cyclustyd van ¥ seconden: -12% rechtdoorgaond verkeer o Vnoresn cychstyd van P90 secanden: -22% rechtdoorgaand verkeer
o Vroorean cyclustipd ven 1A senoniden: 1 3% rechidosrgannd verkeer o Vrew een cyclustipg van 120 seconden: -5% rechtdoorgoand verkeer
650 507
.
2000 D4 D%

480 805
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Cyclustid [zec)
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VRI Langelaar (K151) - Met woningbouw

300 -

| o]

n

L]
L

| o]

]

L]
L

—

i

[}
L

Ochtendspits

Kruispunt-gevoeligheid voor veranderingen van de belasting

T !
=1 0,75

— E—D,ES

A

e 0,55

h

—

]

(]
L

N\:

4]
=
L

- 0,45
F 0.4

0,35
0,3

] | L

45 30 35 B0 BS

0 ¥ 80 &85 890 95 100 103 110 113 120

Percentage oorspronkelike intensiteit

| — Cyelustiid

— Conflicthelasting — Max. cyclustijd i

Yo eern cyelustyn van 90 secanden: -25% rechtdoorgaond verkeer
Yooy gen cpclustipd von 120 s=conden: 0% rechidocrgoand verkesr

868

1b..

== T el

Cyclustid [zec]

Avondspits

Kruizpunt-gevoeligheid voor veranderingen van de belasting
300 -

] | o]
= h
= L]
L L

—_
h
=

L

—_

=

=
L

f:/

0,95
i
0,35
L0
0,75
F07
0,65
06

0,55

h

0,5
0,45
0,4

0,35

[ | B

40 45 50 55 B0 BS YO0
Percentage oorspronkelijke intensiteit

| — Cyclustid — Conflicthelasting — Maux. cyclustid |

o Veoew esn cyclustia von ¥ secaonden: -40% rechideorgaond verkeer
o Voew een cyctiustijn van 1200 secanden: -20% rechideoorgaond verkeer

620
l | 1106

L L N T
380 &3 90 93 100 103 110

B EEGaUI0 o

i
2000 D4 D%
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VRI Langelaar (K151) - Met woningbouw en afsluiting Aanstede

Ochtendspits Avondspits
Hruispurt-gevoeligheid voor veranderingen van de belasting Kruizpunt-gevoeligheid voor veranderingen van de belasting
300 - 1 300 4 !
“tosg I
- i 7 -0,9
230 1 - Lo 250 | -
g -] ! == 0,5
i L
= 200 4 = -0,7 Q' o 200 4 = i Q
», P 2 7 = o7 5
= 05 & = - i =
4%-150- d__.--"f g E15EI- ’-f____,-""' 0,5 3
£l - 05 2 ] &
< 100 1 —1 G <100 | e Los 2
50 1 i 50 04
_—D.S ___,_,-"’ |
[ s 0,3
o i SR LU S U U U U U S U i 0 e A Tt b v e b b
40 7o an 90 100 110 1"2|:| . 1 3|:|. . 140 150 160 180 an =0 B0 T a0 a0 100 110 120 130 140
Percertage ocorspronkelijke intensiteit Percentage oorspronkelike intensiteit
| — Cyelustid —— Conflicthelasting — Max. cyclustid | [ — cyeustid — Conflictbelasting — Max. cyclustid |
o Vnorean cyclustipn von Yl seconden: + 35% rechidosrgannd verkeer o Vroreen opclustipd ven Y seconden: 5% rechidocrgoond verkeer
o Yooy gan cyclirstyn wae 120 seconden: - 0% rechldonrgaand verkeer o Vroreen opclustid wan 120 seconden: - T2% rechldocrgoand verkeer
868

el

620
| 568 i | l 1106 2000 D4 D%
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300

]

n

=
L

]

=

=
L

—

[}

[}
L

Cyclustid [sec]
o
(o]

SWECO ﬁ

VRI Meulenspie (K150) — Met woningbouw

Ochtendspits

Kruispunt-gevoeligheid voor veranderingen van de belasting

0,65

0,55
05
0,45
0.4

0,35

n
[}
L

I o L B o B o e e L HLE
40 45 a0 a5 B0 Ba 70 s a3 85 a0 95 100 105 110
Percentage oorspronkelike intensiteit

— Cecistiid — Conflicthelasting = Max. cyclustid i

Yooy een cycloslin van 120 secanden: -54% rechtdoorgoand verkeer
948
538

AU S0 2

Avondspits

Fruizpunt-gevoeligheid voor veranderingen van de belasting

Cryclustid [zec]
o
=

0 ST T T T T | A | B
40 a0 Go To go a0 100 110 120 130 140 130 160
Percentage oorspronkelike intensiteit

| — Cyclustid — Conflicthelasting — Maux. cyclustid |

o Voew esn cyclustia von 90 seconden: -29% rechtdoorgoand verkeer
o Ve gan cyctistipd van 120 sesanden: - 30% renhldocrgoand verkeer

677
1137

Bunse|aciI0 o

20
2000 D4 D%
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Cyclustiid [sec]

SWECO ﬁ

VRI Meulenspie (K150) - Met woningbouw en maatregelen

Ochtendspits

Kruispunt-gevoeligheid voor veranderingen van de belasting

300 0,55
L5
250 0,75
07
200 0,55
L0
0,5
100 0,45
0,4
Al 0,35
0,3
1] L L L L L L LR LN ML d

Percentage oorspronkelijke intensiteit

— Cyclustid — Conflicthelasting —— Max. cyclustid i

Yooy een cycloslin van 120 secanden: -20% rechtdoorgoand verkeer
948
538

T T L L L AL L L
40 43 S0 35 B0 B3 VYO O¥S @80 83 90 95 100 105 110 113 120 125 130

BUNS BRI 7

Avondspits
Fruispunt-gevoeligheid voor veranderingen van de belasting
300 4 |
;—I:I,E
250 - ;—I:I,?'S
;—I:I,?'
T 200 05 @
= F055 &
=150 | DO
g 05 2
o ! 9
3 045 =
g Sl =]
< 100 — i o4 =
= 0,35
a0 - 3
— :—I:I,S
-~ 0,25
g -r—-r—r—r——Trrrrrr—rrrrrT T :
40 a0 &0 o a0 an 100 110 120 130 140 150 160
Percentage oorspronkelike intensiteit
| — cychustiid — Conflictbelasting — Max. cyclustid |
o Vrww gan cpclirstip van T2 secomden: - 30% rechldocrgoond verkeer
677
11357 7
20704 0%



Cyclustiid [zec]

99

Ochtendspits
Kruizpunt-gevoeligheid vwoor veranderingen wan de belasting
300 - !
]
.-'-""-F- _‘D.g
250 - - g
L~ !
T |
200 - — 0,7
150 | = F0.6
— [
-0.5
100 = [
— [
0,4
S0 4 i
— 0,3
I:II"'I LI L) 1 L L L L ) I"-
40 S0 E0 70 a0 an 100 110 120 130 140 150 160
Percentage oorspronkelijke intensiteit
| — Cyohustid — Conflicthelasting — Max. cyclustid |

e een cyetistipd ven 120 seconden: 1 20 rechldocrgiaand verkeer

945 439

qJF .

il [[E=2eT=Tw vl [ el

Cryelustiid [zec]

VRI Nieuwe Kadijk (K0OO7) - Met woningbouw

SWECO ﬁ

Avondspits
Kruispunt-gevoeligheid voor veranderingen van de belasting
300+ 0,35
0,8
250 — - 0,75
0,7
—~T !
200 = -0, 65
= 0,5
il 0,55
150 —— -0,
=t 0,5
100 - — 0,45
= 0.4
5 ] — 0,33
0,3
0,25
1] u e T T Tt T T 1 T L v
40 =11 7o a0 Q0 100 110 120 130 140 150

Y gen cyctinstind wan 120 secoaden: - T2% rechidosrgoonnd verkeer

Percentage aorzpronkelike intensiteit

| — cyeiustid

— Conflicthelasting — Max. cyclustiid i

603 206

_{Jl" -

Bups@ oo o

3
2070 D4 09
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Bijlage 4: Bevindingen beoordeling doseersysteem
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Algemene opmerkingen

Vanuil de analyze var de gecevers galidzn dz velgentde a gemers camer<ingen:

Master-slavekoppeling ‘usser K07 er <1500 0% niet inwerking gesz2n.

MNozezrwens vanu b K254 wo-db nes gehnnoreerd door KOC?

Moseran 2 47 24 palekentvrora, stz ler 2072

Asr Zrchingen warel gedosze-d dan bUj i so tnldat =0 nelzrzal geer dusee-wens meer (s,
Nosearzysieam waord: ok geaszlveere s dic (aog) vet wedic s

[ KCOS wrrdt (Enaj aleesr gedases-d op 'e1171 Met nane 12704 s aak een kandidazt voor doseren en nel belang desrvan kan toenemszsn b -ezlisatie var de rieuwe
woongebieden.

lelcenier miet grocl genpec om “prozclal e dosarer

2,
207 D4 06
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Analyse MV

[ HILES 5 hiet vage-de te zize indzs avardsp s ver maardag 28-11-2019;

o Matrxhocan A% encantradesere- apfolZ van 1505 tot 2536,

o Imtzniteitscotersor stzaccorb g opwes oo tor 15088 e overacrzaz < kerrelk e bt casarsn op A1k4 ‘ol
o Imtzrumiteitserlarium | ostazt op van 15:02. arsadelilk waarvandaan, sot 26 2%,

o a0 wort het ac < hinnanwar R25Z.

o Intensiteitscriterium |l valt af obv K155 D250 Stjg Kind Uit sigraal s rig: zovin act's* sacurende de pearicdz van coseran,
o Dezerer ob KOJ /A var 1322 tat LEAE. indict geli-<tifdig met desere- 4154 ‘o2,

o Nr-iendsms van maandag Z1-11-2019;

o Desesmwars K1Ddvan 007 b 0915

e Dosesmwers KOO vana® 18:14 valt zForm 0% 1% samer met cosserwe s KoL

o Imtznsiteitscritariom | staat op vana® DH LS ot 1929,

o Imtznmiteitscoterar Datzat conting apvar 0749 coo 05915 anveracrzazkt kanrsljk drecs berdozarzaop 14 02,

o Imtznsiteitsc-lerum 1 ostazt opvan 0752 000 19915 Ze vallen cas 8 emaa, galijkticg atl

FUVRICE S P8 Biet yn ge-de te zize indz avardspbs vir maardag 23-11-2019:
o Hetmairxboro bof't . . -at pante wordt aarcesieare mesezn ritra van 2 minuter op, 2 mincten g1

o Devwalgznde uwtge-gssignaler (displaysic~alen?s cars ateard aan doseren stzan cantra 02 0iszjr ¥E 2110 WE 204 Lvalasser 2en docdtijd 1210 Ug averics, »woora. dosees - WM
doseer_3 staan continu AF.

o Inde aernde dat KD 2 moeter dozersroas MG te zenen ‘eldl Jitmzg vet b dosesrrazbegel 2

o Inde ackre-dsotts van Tasrdzg J1-11-202905 Fet bzelo volkz mer idzntie< Jozerar zog maeter slarlen o 0310 mazr daarvan @7 geen sporen te zien. a

2000 D4 D%

Conclusie: ondanks de vraag vanuit K154 lijkt er NIET te worden gedoseard in KOO7. Wel dusin K154,

102






BIJLAGE 3 - PRESENTATIE BEWONERSAVOND MOBILITEIT

SWECO ﬁ

Eerste bevindingen
aanvullend onderzoek
Oosterhoutseweg

Informatieavond
23 november 2021

104
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L

Wat komt ter sprake?

» Korte samenvatting Verkenning
« Bevindingen aanvullend onderzoek
» Conclusie en doorkijk naar toekomst

2
2021-11-30

105



SAMENVATTING

VERKENNING
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Belangrijkste Conclusies

» Gemiddeld redelijk goede verkeersafwikkeling.

* Tijdens spitsen kans op problemen met lange wachttijden en
wachtrijen.

« Extra Woningbouw zal leiden tot een verslechtering: toename van
wachttijden en —rijen.

Daarom zijn maatregelen noodzakelijk
» Aanpassen kruispunten

» Extra verkeersreductie van 10-20% noodzakelijk
« Aanpassen doseersysteem

Meulenspick$




Vanuit bewonersavond 12 juli 2021

Zorgpunten
* Geen herkenning in beschrijving "huidige situatie”
« Aanpassing kruispunt Aanstede

108
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L

Aanvullend op verkenning

Locatiebezoek en analyse piekmomenten

Nader onderzoek doorgaand verkeer

Meerwaarde aanpassing kruispunt Aanstede

Nadere uitwerking optimalisatie doseren

6
2021-11-30

109



LOCATIEBEZOEK
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Locatiebezoek

* Observatie in
» ochtend- (07:00 — 09:00)
« avondspits (16:00 — 18:00)
* Rustige momenten

* Observeren verkeersafwikkeling

8
2021-11-30
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Ochtendspits:

9
2021-11-30
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Verloop verkeersbeeld
ochtend
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Verloop verkeersbeeld
ochtend
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Ochtendspits: E

12
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Verloop verkeersbeeld
ochtend
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Verloop verkeersbeeld
ochtend
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Ochtendspits:
e ssonien

i TETERINGEN {5)

15
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ochtendspits

16
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Verloop verkeersbeeld
ochtend
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Wensbeeld Teteringen
ochtend
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Wensbeeld Teteringen
ochtend |

Of eigenlijk....
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Avondspits:

20
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Verloop verkeersbeeld
avondspits
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Verloop verkeersbeeld
avondspits

=
Vi

2

e
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Avondspits:

23

2021-11-30
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Avondspits:

24
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Verloop verkeersbeeld
avondspits

Fia .|
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Avondspits:

Huizarisenprakijk
_=;p"r.r_'|r

Seli b F_

JiTvie & TET
TETERINGEN

i E!:-:-F'--it?"i;.ﬁl'ICQ
Bas 'Q
D Wegwijrer

& Ereca
Clario :,.ahe
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Verloop verkeersbeeld
avondspits
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Wensbeeld Teteringen
avondspits

maar niet reéeel
I.v.m. doorstroming Nieuwe Kadijk
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Wensbeeld Teteringen:
avondspits

Dus eigenlijk....
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Locatiebezoek

Conclusie

Er sprake van continue verkeersaanbod in en door Teteringen
Het drukste deel betreft de zuidkant van Teteringen

In de ochtendspits leidt dit tot lange(re) wachtijden en —rijen en stilstaand verkeer tot voorbij
kruispunt Hoolstraat
In de avondspits leidt dit tot lange(re) wachtijden en —rijen tot kruispunt Langelaar

Piekmoment van ca 30 min teveel verkeersaanbod

SWECO ﬁ
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Opzet

HOEVENEIND

1 t/m 14 oktober 2021
Registratie kentekens ‘e

Passeertijd locatie vs rijtijd

RDW en postcodegebied

Teteringen

WATERDOMNKEN

32
2021-11-30
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Doorgaand verkeer (richting Breda)

Werkdag (totaal)

Totaal
\an Dogr. ..
1 Oopsterhoutseweg 43%
i Maleoeiod I:'u'ﬁ—l_
3  Oosterhoutseweg &7 N
4 Hoeveneind spo. I
Werkdag (OS)

Totaal
\an Daor. .
1 Oosterhoutseweq 2%
2 Noleneind 103
3 Oosterhoutseweq 67% N
4 Hoeveneind 555 [
Werkdag (AS)

oiaal
Wan RO e
1 Desterhoutzeweg 450 [
2 Moleneind 11%
3 Oosterhoutseweg er%
4 Hoevensind c0% [

Etmaal: 32% i

0S: 37%
AS: 25%

WATERDONKEN

HOEVENEIND

Etmaal: 60%

0S: 65%
AS: 54°/o

Etmaal: 1%
0S: 2%
AS: <1%

Etmaal: 1%
0S: 2%
AS: 1% -

el

[aar ]

SWECO ﬁ

e  Relatief veel doorgaand verkeer over Hoeveneind
e Nauwelijks doorgaand verkeer over Moleneind, toch worden problemen ervaren

33
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Doorgaand verkeer (richting Oosterhout)

Werkdag (totaal)

Oopsterhoutseweg
Maleneind

o) R S

Opsterhoutseweg
Hoeveneind

Werkdag (OS)

Oosterhoutseweqg
Moleneind

1
2
3 Oosterhoutseweg
4  Hoeveneind

Werkdag (AS)

Van

Oosterhoutseweg

Moleneind

Oosterhoutseweg
Hoeveneind

e LA o=

HOEVENEIND

Etmaal: 39%
4 0S: 37%
-T AS: 42%

Etmaal: 2%
0S: 3%
AS: 3%
Etmaal: 4%
0S: 3% ]
AS: 5%

Etmaal: 5%
0S:5% 4
AS: 6%

WATERDOMKEN

SWECO ﬁ

Relatief veel doorgaand verkeer over Hoeveneind
Nauwelijks doorgaand verkeer over Moleneind, toch worden problemen ervaren

34
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Resultaat

Werkdag (totaal)
N‘
HOEVENEME l%s%‘
¢ ﬁh‘-‘ﬂﬁﬂi
£ . "
3977 ;
%n. l“'l'.\'.‘ﬁ’ v
% 40-45%

HOEVENERDH

Galgestrin

+.
ey

Heel veel doorgaand verkeer tussen Breda Noord-oost en Oosterhout

43% vlakbij de Nieuwe Kadijk (7700 mvt van de 18000mvt)
67% ten noorden van Heijackerdreef (7600 mvt van de 11400mvt)

SWECO ﬁ
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Herkomsten

SWECO ﬁ

DOORGAAND VERKEER - WERKDAG BESTEMMINGSVERKEER - WERKDAG
ngsand b 1 2 3 otaal |nigaand bij 1 2 3 4 Totaal
- Toster- ~ ) Ooster- I S Dioster .

Herkamst SEE houtseweg abs proc Herkomst houtseweg | housewes abs proc
Breda 40 1003 1890 2296 27% Breda 3375 668 765 255 5064 59%
Oosterhout 19 1523 184 3348 40% Costerhout 14 3 533 39 747 9%
Drimmelen 8 9 a3 266 3% Drimmelen 47 6 27 o1 172 2%
Geertruidenberg 1 39 i) 80 1% Geerfruidenberg 20 4 349 3 GG 1%
Etten-Leur 2 68 3 141 2% Etten-Leur a7 5 6 2 109 1%
Tilburg 3 35 23 108 1% Tilourg 64 2] 16 3 a2 1%

-% Gilze en Rijen 2 3 18 81 1% -% Giize en Rijen 51 10 28 3 91 1%
£ | Dongen 2 49 9 107 1% & Dongen 27 5 40 1 73 1%
Moerdijk 1 22 Fil 54 1% Moerdijk 43 2 T 13 65 1%
Roosendaal 1 29 4 61 1% Roosendaal 38 2 L. i} 44 1%
Zundert 2 18 4 43 1% Zundert 34 4 2 1 40 0%
Altena 1 21 4 55 1% Altena 11 3 19 0 33 0%
Alphen-Chaam 2 7 B 24 0% Alphen-Chaam 25 7 1 1 34 0%
Waahwijk 0 16 4 3z 0% Waalwijk 11 1 14 2 28 0%
- Rofierdan T = z | 26 0% Rotterdam 27 4 6 3 40 0%
s-Hertogenbosch 1 11 2 2B 0% s-Hertogenbosch 18 4 4 o 31 0%
£  Dordrecht 0 7 2 16 0% £ Dordrecht 16 3 4 1 25 0%
& Eindhoven 0 a L 25 0% &  Eindhoven 14 2 4 o 20 0%
Amsterdam 0 5 3 16 0% Amsierdam 9 2 4 1 15 0%
Ulrecht 0 5 1 10 0% Lirecht 8 1 3 0 13 0%
&, MNoord-Brabant overig 3 T4 31 198 2% &  Moord-Brabant overig 178 24 31 4 236 3%
‘®  Utrecht Overig 1 12 3 29 0% ‘T Utrecht Overig b 4 g 1 35 0%
g Zuid-Holland overig 2 48 12 114 1% 5 Zuid-Haolland overig 88 12 21 9 129 1%
Mederdand oveng 2 78 M 184 2% Mederand overig 117 18 43 T 185 2%
Buitenland 2 51 18 149 2% Buitenland 78 ) 16 4 106 1%
Lease / onbekend 17 358 73 924 11% Lease / onbekend 643 150 286 b i] 1135 13%

Totaal 3977 109 3611 724 841 100% Totaal 5204 988 1937 501 8629 100%

38
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Resultaat

HERKOMST BESTEMMINGS VERKEER HERKOMST DOORGAAND VERKEER

39
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Kentekenonderzoek

e Heel veel doorgaand verkeer tussen Breda Noord-oost en Oosterhout
o 40-45% vlakbij de Nieuwe Kadijk
o 65-70% ten noorden van Heijackerdreef
e Naast Oosterhout-zuid is er ook veel doorgaand verkeer afkomstig van Oosterhout
e Relatief veel doorgaand verkeer over Hoeveneind
e Nauwelijks doorgaand verkeer over Moleneind

40
2021-11-30
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OPTIMALISATIE
DOSEERSYSTEEM




Werking

 Tellen bij vier verkeerslichten, na het kruispunt in drie
meetgebieden

» Start doseren als meer dan een bepaalde hoeveelheid
verkeer is gemeten

Optimalisatie van het doseersysteem is mogelijk:
* Wijzigen van standaardinstellingen
« Wijzigen in manier van tellen

» Toevoegen extra “triggers”

* Doel harder en efficiénter doseren
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Huidig systeem: Displays

By 0 _ i : i
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Huidig systeem: Displays

Oosterhout

Rechtdoor

SWECO ﬁ

Breda
Linksaf
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Verbeteringen: Gebiedsgericht omleiden noordzijde

Nut en noodzaak:

« Effectiviteit afhankelijk van herkomst binnen Oosterhout ] _
« Noord: aannemelijke route Bovensteweg — A27
* Midden: via aansluiting A27 Oosterhout-Zuid | \
« Zuid: naar verwachting moeilijk te verleiden om ook

aansluiting A27 Oosterhout-Zuid te kiezen ' \

Mogelijkheden:
» Statische bebording om Breda via A27 te leiden e
» Displays om bij doseren Teteringen verkeer naar A27 te sturen

45
2021-11-30
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Verbeteringen: Gebiedsgericht omleiden noordzijde

2 it Breda
| VEWAVAS
v

& Statische bebording

85, \
~ %=, Display
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Doseersysteem optimaliseren

e Harder en anders doseren
e Naast doseren middels tellen, ook doseren obv wachtrijmeting
e Ten Noorden van het van het Wilhelminakanaal extra display(s) plaatsen

47
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